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@ Bagage a main. 

© Bagage a main, notamment pour articles de sport, 
dont la polgnee 2 est disposes dans un coin du receptacle 
1 et a une longueur egale a plusieurs fois la largeur d'une 
main de manlere a ce que le bagage puisse etre transports 
en position inclinee, son centre de gravite etant dans le 
prolong ement du bras. 
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Bagage & main. 



La presente invention a pour objet un bagage 
3 main desting en particulier mais non exclusivement au 
transport d' articles de sport tels que des raquettes de 
tennis par exemple. 

5 Les conditions actuelles de voyage et de 

deplacement obligent souvent les propri§taires de sacs ou 
valises S les porter eux-memes au cours de marches conti- 
nues ou interrompues (dans les aerogares) , surtout s'ils 
contiennent des objets fragiles auxquels les proprietaires 

10 souhaitent eviter les risques qu'implique une manutention 
plus ou moins automatisee. 

Actuellement, les voyageurs pr§ferent d'une 
maniere gSnerale les bagages ayant une forme rectangu- 
laire relativement allongge, forme qui est bien adaptee 

15 aux filets ou coffres a bagages des trains ou avions et 

qui r de plus, permet de disposer commodement des vetements 
longs tels que robes ou pantalons- 

Le probl^me qui est r§solu par 1 1 invention est 
celui d'une reduction de la fatigue qu'implique un tel trans- 

20 port. La reduction de la fatigue est obtenue selon 1 ' inven- 
tion par action sur deux paramStres qui sont respectivement 
la position du poignet et la position du bagage au cours du 
transport. 

On a represent^, sur la figure la, la position 
25 d'une main au cours du transport d'un bagage classique et, 
sur la figure lb, la position de la main au cours du trans- 
port d'un bagage selon 1 ! invention. Comme celS apparait sur 
la figure la, la position de la poignee A est horizontalc 
au cours du transport et, afin que la ligne d'appui du ba- 
30 gage sur la main soit horizontale, il est necessaire par 

action des muscles de 1 'avant-bras, de provoquer une rota- 
tion du poignet qui §lSve la partie avant de la main' autour 
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de la partie arriere. Par centre/ dans le cas de la figu- 
re lb, la poignee B est inclinee par rapport a la direc- 
tion longitudinale du bagage d'un angle egal environ £ 
40°, ce qui se traduit par une absence totale de contrac- 

5 tion des muscles de l r avant-bras puisqu'il n f est plus 
necessaire de provoquer un changement d'orientation de 
la main par rapport au bras. Ainsi, le bagage peut etre 
porte a bout de bras sans aucune precontraction. 

Le brevet americain N° 3 757 911 deer it des 

10 poignees de bagage rig ides composees de trois segments 
distincts. Le segment du milieu de la poign§e est hori- 
zontal, e'est-^-dire paralldle au haut du bagage alors 
que chacun des deux segments terminaux est incline d r en- 
viron 30° par rapport S l'horizontale. Les segments ter- 

15 minaux ont au moins quatre pouces de long, ce qui permet 
de saisir le bagage soit par I'un de ces segments , soit 
par le segment median qui est g§neralement plus long que 
quatre pouces. Comme cela est mentionne dans le texte, le 
but de ces poign§es est de permettre la mont§e ou la des- 

20 cente d'escalier en portant un bagage de sorte que le bas 
de celui-ci ne vienne pas heurter les marches de l'escalier. 

Mais I'objet de 1' invention est de maintenir 
en permanence la main du porteur horizontale et, les seg- 
ments d'extrimitS 7 et 8 permettent un d§placement du bagage 

25 parall&lement au plan de l'escalier, ce qui evite effective- 
ment les chocs. 

La forme rectangulaire allong§e permettant par 
exemple de transporter des raquettes de tennis dont la lon- 
gueur est de l'ordre de 68 S 70 cm conduit a utiliser un ba- 

30 gage dont la longueur est d'au moins 75 cm. Si la poignSe du 
bagage est disposSe le long du plus grand c6te (poign§e C 
de la figure 2) , le bagage risque de heurter les autres voya- 
geurs dans les zones a circulation dense. D 1 autre part, le 
voyageur doit beaucoup se pencher pour dgposer ou reprendre 

35 le bagage sur le sol au cours des arrets. Si la poignee est 
dispos§e le long du plus petit cote (poignee D sur la figu- 
re 2)/le bagage ne risque plus de gener les autres voyageur s 
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et il peut aisement etre dgposS et repris sur le sol. 
Cependant, sauf pour une personne tres grande ou dont le 
bras serait anormalement court f un tel bagage ne peut 
etre porte sans f rotter sur le sol qu'a condition de plier 

5 1' articulation du coude, ce qui conduit 5 une contraction 
musculaire rapidement fatiguante. 

On a dija propos§ un bagage presentant une 
poignee parall&le au grand cote et une poignee parallele 
au petit cote, mais cette solution n'est pas satisfaisante, 

10 compte tenu des inconvenients pr^cedemment mentionn§s. 

Selon une caract§ristique de l 1 invention, le 
bagage a main comprend un receptacle rigide ou semi-rigide 
de forme ggnerale sensiblement rectangulaire et au moins 
une poignee. La surface interne de ladite poignSe est incli- 

15 n§e, dans la position normale de transport, de l'arri&re vers 
I'avant dans la direction de d§placement, d'un angle compris 
entre 30° et 50° par rapport a 3a direction de deplacement . 
Ainsi, la position de transport est extremement conforta- 
ble d'une part et, d 1 autre part, il est facile de poser et 

20 de reprendre le bagage sur le sol sans avoir S se livrer & 
une gymnastique contraignante. 

Selon une autre caracteristique , la poignee est 
disposee dans l'un des angles dudit rectangle, de sorte que 
la diagonale passant par ledit angle soit au cours du trans- 

25 port dans une direction voisine de la verticale. 

D'autres caract£ristiques et avantages de 1 1 in- 
vention apparaxtront au cours de la description qui va suivre 
de modes de r§alisation donnSs & titre d'exemples non limi- 
tatifs, en regard des figures qui repr§sentent : 

30 - les figures la et lb des schSmas de principe 

de modes de transport respectivement dans la technique connue 
et selon 1 ' invention ; 

- la figure 2 un bagage existant actuellement sur 

le marchi ; 

35 - la figure 3 un bagage selon l 1 invention pose 

sur le sol ; 
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- les figures 4, 5, 6 et 7 des modes de realisa- 
tion d'un bagage selon 1' invention ; 

- les figures 8, 9 et 10 d'autres modes de 
realisation de bagage selon 1' invention ; 

5 - la figure 11 une vue d*un bagage porte par une 

per sonne . 

Les figures 3 r 4 et 5 representent un sac des- 
tine au transport d f articles de sport tels que des ra- 
quettes de tennis qui sont montrees seulement sur la fi- 

10 gure 3, Les bagages comprennent un receptacle 1 qui peut 
etre par exemple en une mati§re souple telle que du fcuir 
conforme selon la forme representee grace a une armature 
de metal leger tel que de l 1 aluminium par exemple ou des 
fibres de carbone. Dans 1' angle super ieur gauche du bagage est 

15 fonitfie une poign§e 2 qui, selon une caracteristique de l f in- 
vention, est courbe et sur laquelle on peut distinguer qua- 
tre sections 21, 22, 23 et 24. De preference, et notamment 
dans un souci esthetique, le coin 3 du bagage opposS 3 la 
poign§e 2 affecte egalement une forme courbe. Bien entendu, 

20 la poign§e 2 determine avec le riceptacle 1 un espace 4 suf- 
fisant pour passer les doigts. 

Le figure 3 represente le bagage conformSment 
a l 1 invention reposant sur le sol ou legdrement soulevg 
par un voyageur (non represents ) tenant la poignee au 

25 niveau de la section 21-22. La figure 4 reprgsente le 
meme bagage souleve par la section 22-23 et la figure 5 
par la section 23-24. Pour determiner 1 1 inclinaison de 
l f axe X-Y du bagage par rapport a la verticale, on admet 
que le bagage est rempli de fa5on equilibrSe de maniere S 

30 ce que son centre de gravite soit confondu avec son centre 
de symStrie. Dans ces conditions, 1 r inclinaison de l'axe 
X-Y (axe longitudinal avec la verticale) qui £tait nulle 
dans le cas de la figure 3 est de 21° dans le cas de la 
figure 4 et de 34° dans le cas de la figure 5. Ainsi/ en 

35 supposant que la hauteur du sac soit de 76 cm par exemple, 
la distance entre la main et la partie la plus basse du 
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bagage 5 est dor 70 cm dans le cas de la figure 4 et de 
62 cm dans le cas de la figure 5. On voit ainsi comment 
la disposition et la forme de la poignee ainsi que la 
forme arrondie du coin 3 concourent a eloigner du sol la 

5 partie inf£rieure du bagage et permettent de supprimer 
la flexion fatigante du coude. 

Avec un bagage conforme a l 1 invention, le 
voyageur peut tenir le bagage posg sur le sol avec la 
section 21-22 de la poignee et il peut le lever en de- 

10 pla<jant la main de la section 21-22 £ la section 22-23 
puis £ la section 23-24 eventuellement. 

Indgpendamment du probleme de la hauteur par 
rapport au sol, il a ete constate que la position de la 
main tenant le bagage par les sections 22-23 et 23-24 gtait 

15 beaucoup plus confortable que la position de la main tradi- 
tionnelle. Cette amelioration du confort est due 3 une posi- 
tion plus naturelle de 1" ensemble de la main. De plus, la 
possibility de poser le pouce par dessus la poignee permet 
de mieux controler l 1 amplitude des oscillations du bagage 

20 dans la paume de la main et de rgduire les contractions 
rausculaires engendr§es par lesdites oscillations. 

La figure 6 represente un bagage du meme type 
que le precedent mais plus large et plus gpais, destine 3 
contenir des objets divers et en particulier des vetements. . > 

25 Comme pr§cedemment , la poignee peut etre integree dans le 
bagage ou rapport£e dans un angle de celui-ci. Bien entendu, 
la valise ainsi constitute peut etre fabriquge grace aux ma- 
ter iaux couramment utilises dans ce but. 

Le probl&me de la hauteur et de la contraction 

30 des muscles du bras provoquant la flexion du coude ne se 
pose pas dans le cas d'un bagage de taille plus rgduite du 
type "attache case" ou "porte-documents" represents sur la 
figure 7. Mais, compte tenu de la recherche de confort maxi- 
mal, il s'est averi qu'avec des bagages de petite taille du 

35 type de celui repr§sent§ sur la figure 7, il 6tait souhai- 
table de porter celui-ci en formant un angle de 25° envi- 
ron entre l'axe X-Y et la verticale et un angle de 25° envi- 
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ron entre la portion de poignie tenue dans la main et 
I'horizontale. 

Selon l 1 invention f la poignee peut etre 
rSalisSe sans saillie par rapport S 1' ensemble du bagage, 
5 ce qui rSduit les risquos d'accrochage et de deterioration 
de ladite poignSe quelque soit les dimensions du bagage 
considere. 

Sur les figures, les bagages ont StS represen- 
ts en vue de cotS, mais il va de soi que la forme gSne- 

XO rale rectangulaire representee determine en volume un pa- • 
rallelepipede. 

Par rapport 3 la technique anterieure, 1' inven- 
tion amSne de nombreux avantages. Le premier consiste dans 
le fait que la position de la main sur la poignee est une 

15 position naturelle, ce qui se traduit par une impression 
de confort accrue. En fait, une poignee selon l 1 invention 
permet au porteur de choisir la position la plus naturelle 
compte tenu de la repartition de la charge £ l'int§rieur 
du bagage par une simple translation de la main le long de 

20 la poignee. 

La presente invention peut etre mise en oeuvre 
plus simplement comme represents sur la figure 8. Pour que 
le poignet occupe sa position naturelle lors du transport, 
la poignie 2 est inclinee par rapport 3 1 'horizontale d'un 

25 angle d 1 environ 40° dans le sens d'avance du voyageur sym- 
bolist par la fleche F. Comme avec les bagages tradition- 
nels, le centre de gravite G se trouve au-dessous du cen- 
tre de la poignee. Par rapport au brevet antSricain 
N° 3 757 911, on notera que la poignee est inclinee en sens 

30 inverse. La Demanderesse a par ailleurs observe qu'il Stait 
plus conf or table, en raison de l 1 organisation musculaire 
du poignet et de l'avant-bras que le centre de gravite G 
du bagage se trouve 3 I'avant de la poignee. 

Dans ce but, et comme represents sur la figu- 

35 re 9, la poignee 2 est de preference dScalSe vers l'ar- 
riere d 1 environ 10 cm de maniere 3 ce qu'un leger couple 
de torsion, s'exerce sur le poignet. 
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Les modes de realisation des figures 8 et 9 
permettent un transport traditionnel, c 1 est-a-dire que la 
grande dimension de la valise ou du sac est, au cours du 
transport, parallSle au sol. 

La figure 10 represente un autre mode de reali- 
sation de 1' invention dans lequel la poignge 2 est disposSe 
dans un angle du bagage 1, de sorte que lors du transport la 
diagonale 30 soit sensiblement verticale ou forme un angle 
de quelques degr§s avec la verticale, la valeur de cet an- 
gle dependant de la charge et de la repartition de celle-ci 
3 1'intSrieur du bagage. 

La figure 1 represente le transport par un 
voyageur d'un bagage tel que celui represente sur les figu- 
res 3 a 6. On voit que la main forme avec la tangente 5 la 
poign§e qui dans ce cas est courbSe, un angle d'environ 40°/ 
Le centre de gravity est legerement 3 l'avant de la main et 
le bagage est transports dans une position telle que l'une 
des diagonales soit sensiblement verticale. 

II va de soi que des modifications peuvent atre 
apportSes aux modes de realisation qui viennent d'Stre 
d§crits, notamment par substitution de moyens techniques 
equivalents, sans sortir pour cela du cadre de la presente 
invention. 
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RE VEND I CAT IONS DE BREVET 

Bagage a main comprenant un receptacle 
rigide ou semi-rig ide de forme g^nerale sensiblement 
rectangulaire et au moins une poign£e, caracteris§ en ce 
5 que la surface interne de ladite poignSe est inclinee, dans 
la position normale de transport, de l'arriere vers I'avant 
dans la direction de dSplacement, d'un angle compris entre 
30° et 50° par rapport a la direction de deplacement. 

2. - Bagage & main selon la revendication 1, 
10 caracterisg en ce que le centre de la poignSe est d§cal§ 

d'au moins 10 cm vers I'arriere par rapport au centre geome- 
trique du bagage dans la position normale de transport. 

3. - Bagage a main selon l f une des revendications 1 
ou 2, caracterise en ce que la poign§e precitee est dispos§e 

15 dans l'un des angles dudit rectangle, de sorte que la diago- 
nale passant par ledit angle soit au cours du transport dans 
une direction voisine de la verticale. 

4. - Bagage 3 main selon le revendication 3, ca- 
racterise en ce qu'il presente dans 1' angle diagonalement 

20 opposi I ladite poign§e une surface courbe en arc de cercle 
dont le rayon de courbure est sensiblement §gal 3 la moiti§ 
du plus petit cote* 

5. - Bagage a main selon 1' une quelconque des re- 
vendications pricedentes, caractirise en ce que la lon- 

25 gueur de la poignee est au moins egale 3 20 cm. 

6. - Bagage a main selon l f une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que la sur- 
face interne de ladite poignie est incurvee. 

7. - Bagage I main selon l'une quelconque des 
30 revendications precedentes, caracterise en ce que la sur- 
face ext§rieure de la poignee precitee constitue l'un des 
coins du bagage. 

8. - Bagage a main selon l'une quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que sa plus 

35 grande dimension est comprise entre 72 et 80 cm et sa plus 
petite dimension entre 25 et 45 cm. 
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9. Bagage S main selon l'une quelconque des 
revendications prScedentes, caract§ris§ en ce que la poignee 
est intggrge dans le receptacle. 
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